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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Karl Mossandl GmbH & Co. KG mdchte flir den Landkreis Dingolfing-Landau im Ortsteil
Rosenau der Gemeinde Mamming auf den FI.Nrn. 2502/15 (TF), 2502/24 und 2503/6 (TF) der
Gemarkung Mamming eine Zwischenlagerflache fiir belastetes und unbelastetes Ausbauma-
terial errichten, um diverses Aushub- und Abbruchmaterial aus BaumafRhahmen des Landkrei-
ses Dingolfing-Landau fachgerecht beproben und lagern zu kébnnen. Beantragt wird die Errich-
tung einer ca. 1.000 m? grof3en Schittguthalle und eines ca. 6.800 m? grof3en Freilagers.

Die Planungsgrundstlicke liegen in der Parzelle GE 1 im Geltungsbereich des Deckblatts (DB)
Nr. 3 zum Bebauungsplan (BP) ,Rosenau” der Gemeinde Mamming und sind als Gewerbege-
biet (GE) nach § 8 BauNVO [11] ausgewiesen. Fur die beiden Teilflachen im Geltungsbereich
sind Emissionskontingente nach DIN 45691 [4] als maximal zulassig festgelegt.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist die Vorlage einer schalltechnischen Untersuchung
erforderlich. Darin wird gepruft, ob das Vorhaben die im DB festgesetzten Emissionskontingen-
te an den maRgeblichen Immissionsorten aulRerhalb des Geltungsbereichs des DB einhalten
kann. Hinsichtlich der benachbarten Gewerbe- und Sondergebietsflachen ist nachzuweisen,
dass die Immissionsbelastung aus dem Vorhaben nicht relevant im Sinne der TA Larm [5] ist.
MalRnahmen, die fur eine Einhaltung der Schallschutzziele eventuell erforderlich sind, werden
ausgearbeitet und vorgestellt.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Karl Mossandl GmbH & Co. KG
mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den folgenden, projektspezifischen
Unterlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.

(a) Schalltechnischer Bericht Nr. S2504036 vom 10.04.2025 zur Deckblattdnderung Rose-
nau, Gemeinde Mamming, Geoplan GmbH, Osterhofen

(b) Deckblatt Nr. 3 zum Bebauungsplan ,Rosenau“ der Gemeinde Mamming, in Kraft getre-
ten am 07.07.2026

(c) Geodaten Bay. Landesamt flr Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Minchen:
- digitales Gelandemodell (DGM Gitterweite 1 m ASCII), Download vom 12.05.2026
- digitales Gebaudemodell (LoD2 als CityGML-Datei), Download vom 12.05.2026
- digitales Orthofoto (DOP 20 cm als TIFF-Datei), Download vom 12.05.2026
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(d) digitale Flurkarte (DFK als dxf-Datei) flir den Untersuchungsbereich, E-Mail vom
10.06.2026, Geoplan GmbH, Osterhofen

(e) Eingabeplanung ,Neubau einer Schittguthalle®, Aigner + Wurm Komplettbau GmbH:
- Grundriss, Schnitt, Ansichten, Abstandsflachen, Stand: 21.07.2026 (EPL 2)
- Freiflachengestaltungs- und Entwasserungsplan, Stand: 21.07.2026 (EPL 3)

(f) Antragsunterlagen fur die Genehmigung einer Anlage nach § 4 BImSchG, Bericht Nr.
S2510117 vom 28.07.2026, Geoplan GmbH, Osterhofen

(g) Verkehrsbelastung auf der St 2074, Bayerisches StralReninformationssystem (BAYSIS),
Download vom Juli 2026, Landesbaudirektion Bayern, Minchen

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Schallschutzanforderungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz

Nach dem ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange* (Bundes-Immissionsschutzgesetz
— BImSchG [12]) ist bei der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen u.a. sicherzustellen, dass
keine schadlichen Umweltwirkungen durch Gerdusche hervorgerufen werden kdnnen und Vor-
sorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen [...] getroffen wird, insbesondere durch die dem
Stand der Technik entsprechenden Malinahmen.

3.2 Schallschutzanforderungen nach der TA Larm

Allgemeine Verwaltungsvorschrift flir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissio-
nen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden, ist die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [5]). Sie enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die
von den zustandigen Behdrden zu beachten sind:

a) bei der Prifung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verande-
rung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb ei-
ner Anlage;

b) bei nachtraglichen Anordnungen Gber Anforderungen an die technischen Einrichtungen und
den Betrieb einer Anlage.

Die TA Larm [5] legt unter Nr. 6.1 Immissionsrichtwerte (IRW) fest, die durch die von einer An-
lage ausgehenden Gerausche im Freien in 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbe-
dirftigen Aufenthaltsraums gemaf DIN 4109 [6] nicht Uiberschritten werden durfen. Demnach
gelten je nach Gebietsnutzung folgende Werte:
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Tabelle 1 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte au3erhalb von Gebauden [5]

Gebietsnutzung Tag NEG!
(6:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)

Industriegebiete (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)

Die in Tabelle 1 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich ste-
henden Gewerbebetrieben und Anlagen gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm
[5] kann auf die Ermittlung der Summen- bzw. Gesamtbelastung Lges verzichtet werden, wenn
nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung L., durch ein Vorhaben den jeweils zulassigen
Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden
kann (Prifung im Regelfall gemaR Nr. 3.2.1 der TA Larm [5]).

Wenn der jeweils zulassige Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB(A) unterschritten wird, liegt
der Immissionsbeitrag auerhalb des Einwirkungsbereichs im Sinne der TA Larm [5], Abschnitt
2.2, und ist vernachlassigbar.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung der Beurteilungspegel bzw. bei der Beurteilung
der Gerauschimmission beachtet werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde
mit dem hochsten Beurteilungspegel.

¢ Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aulen am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Fur folgende Teilzeiten ist an Immissionsorten mit der Einstufung eines allgemeinen
Wohngebiets oder héher nach Nr. 6.5 der TA Larm [5] ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB flr
Gerausche zu vergeben, die wahrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit auftre-

ten:
An Werktagen: 6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
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Gemal Nr. 7.4 der TA Larm [5] sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick und bei
der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb einer Anlage entstehen, der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen sollen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstiick in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten, Kern-, Misch- und Dorfgebieten sowie urbanen Gebieten durch MalRnahmen organisatori-
scher Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern:

¢ sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [8] erst-
mals oder weitergehend Uberschritten sind.

Die drei Punkte missen kumulativ erfiillt sein. Die Ermittlung der Verkehrsgerdusche muss
nach den aktuellen LAI-Hinweisen [10] gemal dem Berechnungsverfahren der "Richtlinien flr
den Larmschutz an Stral’en — RLS-19" [7] erfolgen.

3.3 Schallschutzanforderungen aus dem Bebauungsplan

3.3.1 Immissionsorte auBerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Zum Schutz der Nachbarschaft vor unzuldssigen anlagenbedingten Larmimmissionen sind im
DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) Emissionskontingente festgesetzt.
Sie geben an, wieviel Schallenergie pro Quadratmeter Flache emittiert werden darf. Betriebe,
die sich ansiedeln, erweitern oder wesentlich andern wollen, missen nachweisen, dass das
zulassige Gerauschemissionskontingent von dem jeweils geplanten Vorhaben einschliellich
des Fahrverkehrs auf dem Betriebsgrundstiick eingehalten werden kann.

Das Vorhaben soll auf der Parzelle GE 1 realisiert werden. Fir die Ermittlung der verfigbaren
Immissionskontingente an maf3geblichen Immissionsorten auflerhalb des Geltungsbereiches
des DB werden die in (b) festgesetzten Emissionskontingente von 57/39 dB(A)/m? tags/nachts
auf der Emissionsbezugsflache der Parzelle GE 1 nach Planeintrag angesetzt (vgl. Abbildung
1). Die entsprechende Flache ist ca. 8.180 m? gro3 und in Abbildung 1 pink umrandet.
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Abbildung 1  Planzeichnung zum DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” (b) mit Kennzeichnung der
Emissionsbezugsflache GE 1 zur Ermittlung der Immissionskontingente .

3.3.2 Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Die im DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) festgelegten Emissionskontin-
gente gelten in Bezug auf maf3gebliche Immissionsorte auferhalb des Geltungsbereichs. Die
Beurteilung der Immissionsbelastung an zukiinftig moglichen Immissionsorten in der Parzelle
GE 2 im Geltungsbereich des DB Nr. 3 (b) oder auf den umliegenden Sondergebietsflachen
des BP ,Rosenau” erfolgt daher nicht Uber die Berechnung zulassiger Immissionskontingente
aus den Emissionskontingenten, sondern Uber einen quantifizierenden Vergleich der Beurtei-
lungspegel mit den in einem Gewerbegebiet zulassigen Immissionsrichtwerten der TA Larm
[5]. Werden die Immissionsrichtwerte um 6 dB(A) unterschritten, ist die Immissionsbelastung
aus dem Vorhaben nicht relevant i.S.v. Nr. 3.2.1 der TA Larm [5] (vgl. hierzu Kapitel 3.2).
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Der Standort der Planung liegt in der Ortschaft Rosenau, einem Ortsteil der Gemeinde Mam-
ming im Landkreis Dingolfing-Landau im Regierungsbezirk Niederbayern.

Die Flache im Osten (GE 2 des DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” (b)) wird derzeit landwirtschaftlich
genutzt. Auf dem daran anschlieRenden Grundstiick befindet sich ein Wohnhaus mit diversen
Nebengebauden (Landshuter Stralte 46). Im Siden verlauft die Landshuter Strale (St 2074).
Im Anschluss folgen weitlaufige Ackerflachen und in grof3erer Entfernung die eingleisige Bahn-
strecke Landshut — Plattling. Im Westen und Norden ist der Gewerbebetrieb mit Kiesabbaufla-
chen der Karl Mossandl GmbH & Co. KG ansassig. Die Flachen sind tber die Werkstral3e er-
schlossen. Westlich der WerkstralRe sind mehrere Wohnnutzungen zu finden (z.B. Landshuter
StralRe 58), die entsprechend (b) als Mischgebiet (MI) nach § 6 BauNVO (b) ausgewiesen sind.

Abbildung 2 zeigt den Untersuchungsbereich im Uberblick. Ein maRstéblicher Lageplan ist im
Anhang in Anlage 1 abgebildet.

Abbildung 2 Digitales Orthofoto (c) mit Darstellung des Untersuchungsraums

P ] &
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Geltungsbereich
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5 MABGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Gemal Nr. A.1.3 der TA Larm [5] liegen maRgebliche Immissionsorte entweder:

o '"bei bebauten Fldachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes nach DIN 4109..." oder

e "bei unbebauten Fldchen, oder bebauten Fldachen, die keine Gebdude mit schutzbe-
diirftigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldche, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt
werden dlirfen."

Im vorliegenden Fall ist zu unterscheiden zwischen Immissionsorten inner- und auRerhalb des
Geltungsbereichs des DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b).

AuBerhalb des Geltungsbereichs werden diejenigen schutzbedurftigen Nutzungen als maf3-
gebliche Immissionsorte (I0) betrachtet, die im schalltechnischen Bericht zur Anderung des
BP ,Rosenau” durch das DB Nr. 3 der Geoplan GmbH vom 10.04.2025 (a) angegeben sind.
Die Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte wird unverandert aus (a) tbernommen und einem
Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) gleichgesetzt. An den acht Einzelpunkten ist nachzuweisen, dass
die aus den festgelegten Emissionskontingenten resultierenden Immissionskontingente einge-
halten werden.

Auf den Flachen innerhalb des Geltungsbereichs des DB Nr. 3 (Parzelle GE 2) und des BP
»,Rosenau” sind weitere Immissionsorte zu betrachten. Nachdem die entsprechenden Flachen
aktuell noch unbebaut sind, sind die im DB Nr. 3 bzw. im BP ,Rosenau* festgelegten Baugren-
zen malgeblich. Die Immissionsbelastungen sind lber einen Vergleich mit den um 6 dB(A)
reduzierten Immissionsrichtwerten der TA Larm [5] zu bewerten. Auf die Auflistung von Einzel-
punkten wird verzichtet. Die Beurteilung erfolgt anhand der Darstellung der Immissionsbelas-
tung aus dem Vorhaben auf farbigen Isophonenkarten (vgl. Kapitel 9.2).

Tabelle 2 zeigt die maRgeblichen Immissionsorte auf3erhalb des Geltungsbereichs des DB Nr.
3, die Gebietseinstufung und die jeweils zulassigen Immissionskontingente wahrend der Tag-
und Nachtzeit im Uberblick. Die Lage der Immissionsorte ist aus Abbildung 3 ersichtlich.

Tabelle 2 Maligebliche Immissionsorte aulerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Lik [dB(A)] *

IO Adresse/ Lage Gebietseinstufung
Tag Nacht

1 Landshuter Str. 66 / OG ~ 5,2 m Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) 331 15 1
Whs, FI.Nr. 2501/12, Gem. Mamming geménR Bericht zur BP-Anderung (a) ’ ’

2 Landshuter Str. 62/ OG ~5,2 m Mischgebiet (MI) 34 1 16.1
Whs, FI.Nr. 2501/8, Gem. Mamming gemél Bebauungsplan ,Rosenau” ’ ’

3 Landshuter Str. 60/ OG ~5,2 m Mischgebiet (MI) 373 193
Whs, FI.Nr. 2501/16, Gem. Mamming gemall Bebauungsplan ,Rosenau* ’ ’
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Lik [dB(A)] *

IO Adresse/Lage Gebietseinstufung
Tag Nacht
4 Landshuter Str. 58 / OG ~ 5,2 m Mischgebiet (MI) 38.9 20.9
Whs, FI.Nr. 2502/7, Gem. Mamming gemdl3 Bebauungsplan ,Rosenau* ’ ’
5 Landshuter Str. 46 / OG ~ 5,2 m Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) 43.4 25.4
Whs, FI.Nr. 2503, Gem. Mamming gemal Bericht zur BP-Anderung (a) ’ ’
6 Landshuter Str. 42/ OG ~5,2 m Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) 375 195
Whs, FI.Nr. 2505/5, Gem. Mamming gemé&R Bericht zur BP-Anderung (a) ’ ’
7 ImMoos 8/ 0OG ~52m Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) 29 1 111
Whs, FI.Nr. 2657, Gem. Mamming geménR Bericht zur BP-Anderung (a) ’ ’
8 ImMoos 9/0G ~52m Misch-/Dorfgebiet (Ml / MD) 27 3 9.3
Whs, FI.Nr. 2635, Gem. Mamming gemén Bericht zur BP-Anderung (a) ’ ’
e ermittelt nach DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) unter Ansatz der fur das GE 1

festgesetzten Emissionskontingente auf der Emissionsbezugsflache geman Planeintrag (2 Sek, hier: ca.
8.180 m?) nach DIN 45691 [4], vgl. Abbildung 1 in Kapitel 3.3.

Abbildung 3 Digitale Flurkarte (d) mit Eintragung der mafgeblichen Immissionsorte (10)

\
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6 BETRIEBSBESCHREIBUNG

Die Karl Mossandl GmbH & Co. KG beantragt fiir den Landkreis Dingolfing-Landau im Ortsteil
Rosenau der Gemeinde Mamming auf den FI.Nrn. 2502/15 (TF), 2502/24 und 2503/6 (TF) der
Gemarkung Mamming die Errichtung einer Zwischenlagerflache fiir belastetes und unbelaste-
tes Ausbaumaterial. Geplant ist die Errichtung einer ca. 1.000 m? grof3en Schittguthalle sowie
eines ca. 6.800 m? grof3en Freilagers inklusive der bendtigten Fahrwege.

Die Zwischenlagerung erfolgt getrennt nach Materialien sowie nach Haufwerken und einzelnen
MaRnahmen. Die Haufwerke werden entsprechend beschildert und besitzen ein Volumen von
jeweils ca. 500 m3. Die Freiflache dient der Lagerung von unbelastetem, kiesigem Material bis
zur Weiterverwertung. Gefahrliche Abfalle (z.B. teerhaltiger Asphalt) werden in der Halle gela-
gert, sodass lediglich die mineralischen, kiesigen Materialien im Auf3enbereich verbleiben.

Die von der St 2074 abzweigende Zufahrt zum Betriebsgelande wird zur Erschliefung der Pla-
nungsgrundstlicke genutzt und ist befestigt / asphaltiert (WerkstralRe).

Die geplante Zwischenlagerflache ist immissionsschutzrechtlich genehmigungspflichtig und in
die Nummern 8.12.1.1 und 8.12.2 im Anhang 1 der 4. BImSchV [9] einzustufen:

8.12.1.1 |G| Anlagen zur zeitweiligen Lagerung von Abfallen, auch soweit es sich um

Schlamme handelt, ausgenommen die zeitweilige Lagerung bis zum Einsam-

E| meln auf dem Gelande der Entstehung der Abfalle und Anlagen, die durch

Nr. 8.14 erfasst werden bei gefahrlichen Abfallen mit einer Gesamtlagerka-
pazitat von 50 Tonnen oder mehr.

8.12.2 V| Anlagen zur zeitweiligen Lagerung von Abfallen, auch soweit es sich um
Schlamme handelt, ausgenommen die zeitweilige Lagerung bis zum Einsam-
meln auf dem Gelande der Entstehung der Abfalle und Anlagen, die durch
Nr. 8.14 erfasst werden bei nicht gefahrlichen Abféllen mit einer
Gesamtlagerkapazitat von 100 Tonnen oder mehr.

Die wichtigsten Angaben zum geplanten Betrieb sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Tabelle 3  Betriebscharakteristik zum Vorhaben (f)

Zwischenlagerflache fiir belastetes und unbelastetes
Ausbaumaterial in Haufwerken zur Beprobung

Keine regelmalige / tagliche Nutzung der Flache
ausschlielllich werktags tagstiber (6:00 — 22:00 Uhr)

Nicht-gefahrliche Abfalle: Maximal 32.490 m?
Maximale Lagermengen Gefahrliche Abfalle: Maximal 3.500 m?
Insgesamt: Maximal 35.990 m3

Betriebstyp

Betriebszeiten

Maximale Anlagenleistung 1.250 t je Tag (Anlieferung oder Abholung)
Flache ca. 720 m? (befestigt), Vordach (ca. 300 m?)
Schiittguthalle Lagerung von gefahrlichen Abfallen (z.B. Asphalt)

Lagermengen: Max. 3.500 m? (ca. 8.750 t, 7 Haufwerke)
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Bereitstellung der bendtigten mobilen Maschinen zur Be-
und Entladung Uber Miet-/Leihverhaltnisse Uber externe
Dritte (insbesondere Mobilbagger und Radlader)
Bagger:

Fuhrpark z.B. EWR170 von Volvo oder Litronic A920 Liebherr
Schallleistungspegel: 101 dB(A) laut Hersteller
Radlader:

z.B. L150 von Volvo oder 966GC von Cat
Schallleistungspegel: 108 — 110 dB(A) laut Hersteller

Anlieferung der Abfalle: Maximal 50 Lkw am Tag
Abholung der Abfalle: Maximal 35 Lkw am Tag

Anliefern und Abholen erfolgt nie am gleichen Tag
Aufteilung der Abfélle: Ca. 10/ 90 % Halle / Freilager

Aufschieben der angelieferten Abfalle: Ca. 2,0 Std./Tag
Beladen der Lkw: Maximal 5 min je Lkw

Lieferverkehr

Radlader / Bagger

7 EMISSIONSPROGNOSE

71 Schallquelleniibersicht

Malgebliche Schallemissionen werden durch den Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeu-
ge, das Anliefern, Abkippen und Aufschieben der Abfalle zu Halden / Haufwerken und das Be-
laden der Lkw mit den Abfallen mittels Bagger oder Radlader hervorgerufen.

Nachdem das Anliefern und Abholen der Abfalle nie am gleichen Tag erfolgt, wird die Immissi-
onsbelastung getrennt in zwei Varianten ermittelt (V1: Nur Anliefern, V2: Nur Abholen).

Tabelle 4 zeigt die relevanten betrieblichen Schallquellen und deren Emissionshdhen (heg) im
Uberblick. Die Lage auf den Planungsgrundstiicken ist aus Abbildung 4 ersichtlich.

Tabelle 4  Schallquelleniibersicht

Kirzel Beschreibung Var. Quelle he
ZA1 Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge 1 LQ 1,0
S1 Schuttguthalle — Abkippen der Abfalle, Radlader 1 FQ 1,0
F1 Freilagerflache - Abkippen der Abfalle, Radlader 1 FQ 1,0
ZA2 Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge 2 LQ 1,0
S2 Schuittguthalle — Beladen der Lkw mit Radlader 2 FQ 1,0
F2 Freilagerflache - Beladen der Lkw mit Radlader 2 FQ 1,0

FQ: .......... Flachenschallquelle

LQ:........... Linienschallquelle

he:............ relative Emissionshéhe [m] Uber dem Gelénde
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Abbildung 4 Digitale Flurkarte (d) mit Darstellung der relevanten Schallquellen

kb

7.2 Emissionsansatze

Anschlieend wird erlautert, welche Betriebsablaufe bzw. Gerauschentwicklungen mit den ver-
schiedenen Schallquellen simuliert und welche Schallleistungspegel, Einwirkzeiten und Hau-
figkeiten jeweils angesetzt werden. Die genaue Herleitung der Emissionspegel sowie die ver-
wendeten Literaturquellen kdnnen Anlage 2 im Anhang entnommen werden.

7.21  Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge

Der Zu- und Abfahrtsverkehr wird mit einer Linienschallquelle simuliert, deren Emissionspegel
sich gemaR [3] nach der folgenden Gleichung berechnet:

e Lw=Lwam+10xlogn+10xlogl/1m-10xlog (Ts/1h) (1)
mit:
Lwa1n:  gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde
63 dB(A) Schallleistungspegel fur Lkw > 105 kW geman [3]

n: Anzahl der Lkw [--]
I: Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande [m]
Te: Beurteilungszeitraum

Konform zu (f) werden in der Variante 1 (nur Anliefern) 50 Lkw und in der Variante 2 (nur Abho-
len) 35 Lkw am Tag wahrend der Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) veranschlagt.
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7.2.2 Schiittguthalle und Freilagerflache

Die Flachenschallquellen ,Schittguthalle (S1 / S2)“ und ,Freilagerflache (F1 / F2)“ beinhalten
die fahrspezifischen Gerausche der Lieferfahrzeuge, die maximal am Tag Abfalle anliefern und
abkippen (V1: 50 Lkw) bzw. Abfalle abholen (V2: 35 Lkw). In der Variante 1 werden weiterhin
das Abkippen der verschiedenen Abfalle sowie der Betrieb eines Radladers fiir die Lagerarbeit
(Aufschieben der Abfalle zu Halden) berlicksichtigt, wahrend in der Variante 2 der Radladerbe-
trieb fur das Beladen der Lkw zugrunde gelegt wird. Tabelle 5 zeigt die fir die verschiedenen
Einzelgerausche angesetzten Schallleistungspegel Lwa, Einwirkzeiten Te und Haufigkeiten n
im Uberblick.

Tabelle 5 Eingangsdaten fur die Ermittlung des Schallleistungspegels

n (Anzahl bzw. Haufigkeit) im

Lwa RPN Te Zeitraum von 6:00 — 22:00 Uhr

[dB(A)] [s] V1 (Anliefern) V2 (Abholen)
Halle Freifl. Halle Freifl.

94,0 Lkw-Motorleerlauf 120 5 45 5 30
99,0 Lkw-Rangieren 60 5 45 5 30
108,0 Lkw-Betriebsbremse 5 45 5 30
100,0 Lkw-TUrenschlagen, 2x 5 10 90 10 60
100,0 Lkw-Motoranlassen 5 45 5 30
104,5 Lkw-beschleunigte Abfahrt 5 5 45 5 30
115,0 Abkippen Asphalt 90 3 1 -- --
110,0 Abkippen Bauschutt 90 2 2 -- --
103,5 Abkippen Erde, Lehm, Steine 90 - 13 - -
108,8 Abkippen Betonteile, Kies 240 -- 8 -- --
113,9 Abkippen Kies 8/16, 16/32 42 -- 8 -- --
104,0 Abkippen Kies 2/8, 8/16, 16/32 42 -- 13 | -- --
110,0 Radlader Lagerarbeit 3600 0,5 2,0 -- -
110,0 Radlader Lkw-Beladen 300 - - 5 30

Die Uber den 16-stindigen Beurteilungszeitraum gemittelten Schallleistungspegel der Einzel-
gerausche werden nach der folgenden Gleichung berechnet und jeweils energetisch zum Ge-
samt-Schallleistungspegel der beiden Flachenschallquellen in V1 und V2 aufsummiert:

e Lwr=Lwa+10xlog (Te/Ts)/ dB(A) (2)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel [dB(A)]
Te: Einwirkzeit des Ereignisses [s]
Ts: Beurteilungszeitraum [s]
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7.2.3 Zusammenstellung der Schallemissionen

Tabelle 6 zeigt die Emissionspegel aller betrieblichen Schallquellen im Uberblick. Die Schalllei-
stungspegel beinhalten eventuell erforderliche Zuschlage fir Impuls- oder Tonhaltigkeit. Die
detaillierten Emissionsberechnungen sind im Anhang in Anlage 2 und die Eingabedaten in das
Prognoseprogramm in Anlage 3 zusammengestellt.

Tabelle 6 Zeitbewertete Schallleistungspegel der betrieblichen Schallquellen

Schallemission Lw: / dB(A)

Flachenschallquellen

(gemittelt (iber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht)* Tag Nacht*
(16 Std.)* (22 - 6 Uhr)

Schiuttquthalle (S1) — Variante 1 (Anliefern):

5 Lkw, 5x Abkippen, 30 min Radlader Lwa = 110 dB(A) 97,0 -
Schittguthalle (S2) — Variante 2 (Abholen):

5 Lkw, 5x je 5 min mit Radlader Beladen Lwa = 110 dB(A) 94,3 --
Freilagerflache (F1) — Variante 1 (Anliefern):

45 Lkw, 45x Abkippen, 2,0 Std. Radlader Lwa = 110 dB(A) 102,7 --

Freilagerflache (F2) — Variante 2 (Abholen):
30 Lkw, 30x je 5 min mit Radlader Beladen Lwa = 110 dB(A) 102,1 --

Schallemission Lw: / dB(A)

Linienschallquellen

(gemittelt Giber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht)* Tag Nacht*
(16 Std.)* (22 -6 Uhr)

Zu- und Abfahrtsverkehr (ZA1) — Variante 1 (Anliefern):

Lwa 1 =63 dB(A), n =50, L ~208 m 91,1 --
Zu- und Abfahrtsverkehr (ZA2) — Variante 2 (Abholen):
Lwa 1 =63 dB(A), n =35,L ~208 m 89,6 --

*

D werktags 6 — 22 Uhr / ung. Nachtstunde zwischen 22 und 6 Uhr mit dem héchstem Betriebsaufkommen

8 IMMISSIONSPROGNOSE

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [1] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA (Version 215) der DataKustik GmbH. Dabei handelt es sich um eine
detaillierte Prognose unter BerlUcksichtigung A-bewerteter Schallleistungspegel bei einer Fre-
quenz von 500 Hz, wie es unter Nr. A 2.3 der TA Larm [5] beschrieben ist. Die meteorologische
Korrektur Cnet Wird konservativ mit Co = 2 dB(A) abgeschéatzt. Die Vergabe eines Zuschlags
fur den Betrieb innerhalb der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (,Ruhezeitenzuschlag®
laut Nr. 6.5 der TA Larm [5]) ist im vorliegenden Fall nicht notwendig, da die mal3geblichen Im-
missionsorte den Schutzanspruch eines Misch-/Dorfgebiets (Ml / MD) besitzen.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit den vorliegenden Héhendaten (c) voll-
standig digital nachgebildet. Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (c)
resultierenden Beugungskanten, die relevanten bestehenden Gebaude im Untersuchungsbe-
reich und insbesondere die nach (e) geplante Schittguthalle. Dabei wird die Aufienwand nur
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bis zu einer Hohe von 5,0 m als abschirmend eingerechnet (entsprechend (e) bis 5,0 m Stahl-
betonwand, ab 5,0 m ungedammte Blechverkleidung). Ortslage sowie Héhenentwicklung der
Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayerischen Landesam-
tes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (c).

9 ERGEBNISDARSTELLUNG UND BEURTEILUNG

9.1 Immissionsorte auBerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Auf Grundlage der gemaf Kapitel 7.2 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Tabelle 7 angegebenen Teilbeurteilungspegel und Immissionsbelastungen an
malfigeblichen Immissionsorten auRerhalb des Geltungsbereichs des DB Nr. 3 zum BP ,Rose-
nau“ der Gemeinde Mamming (b) (vgl. Tabelle 2 in Kapitel 5).

Tabelle 7  Teilbeurteilungspegel und Immissionsbelastungen [dB(A)]

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) — Variante 1 (nur Anliefern)

Bezeichnung Schallquelle I0O1 102 103 (104 | I0O5 106 |IO7 | 108
F1 Freilager Abkippen 31,5 | 33,7 | 37,3 | 391 | 41,2 | 339 | 27,4 | 24,9
F1 Freilager Abkippen 29,8 | 33,0 | 36,8 | 39,3 | 39,1 | 31,6 | 26,2 | 24,1
F1 Freilager Abkippen 28,7 | 30,2 | 31,7 | 37,9 | 37,7 | 31,3 | 23,7 | 21,5
S1 Schittguthalle Abkippen 30,7 | 32,8 | 354 | 37,3 | 34,1 | 23,7 | 18,0 | 24,8
ZA1 Zu-/Abfahrt 234 | 256 | 28,9 | 32,3 | 32,6 | 25,2 | 19,1 | 17,0

Immissionsbelastung Vorhaben | 36,5 | 38,9 | 42,0 | 44,8 | 45,0 | 37,7 | 31,3 | 30,2
zulassiges Immissionskontingent | 33,1 | 34,1 | 37,3 | 38,9 | 434 | 37,5 | 29,1 | 27,3
Einhaltung / Uberschreitung | +3,4 | +4,8 | +4,7 | +59 | +1,6 | +0,2 | +2,2 | +2,9

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) — Variante 2 (nur Abholen)

Bezeichnung Schallquelle I01 102 103 (104 | 105 106 | 107 | 108
F2 Freilager Lkw-Beladen 29,2 | 324 | 36,2 | 38,7 | 385 | 31,0 | 25,6 | 23,5
F2 Freilager Lkw-Beladen 30,9 | 33,1 | 36,7 | 38,56 | 40,6 | 33,3 | 26,8 | 24,3
F2 Freilager Lkw-Beladen 281|296 | 311|373 | 37,1 | 30,7 | 23,1 | 20,9
S2 Schittguthalle Lkw-Beladen 28,0 | 30,1 | 32,7 | 346 | 31,4 | 21,0 | 15,3 | 221
ZA2 Zu-/Abfahrt 219 | 241 | 274 | 30,8 | 31,1 | 23,7 | 176 | 15,5

Immissionsbelastung Vorhaben | 35,4 | 37,8 | 41,0 | 43,8 | 44,2 | 36,9 | 30,6 | 29,1
zulassiges Immissionskontingent | 33,1 | 34,1 | 37,3 | 38,9 | 434 | 37,5 | 29,1 | 27,3
Einhaltung / Uberschreitung | +2,3 | +3,7 | +3,7 | +4,9 | +0,8 | -0,6 | +1,5 | +1,8
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Nach Tabelle 7 wird das jeweils zulassige Immissionskontingent tagsuber in beiden Varianten
nahezu durchgangig um 1 — 5 dB(A) Uberschritten. Lediglich in der Variante 2 istam IO 6 eine
Einhaltung zu verzeichnen. Nachts wird kein Betrieb beantragt. Die Uberschreitungen liegen
nicht in einem zu ,lauten” oder zu umfangreichen Betrieb am vorgesehenen Standort, sondern
vielmehr in den sehr niedrigen Immissionskontingenten begriindet, die — mit Ausnahme des
IO 5 -um mehr als 20 dB(A) unter dem insgesamt zulassigen Immissionsrichtwert der TA Larm
[5] von 60 dB(A) wahrend der Tagzeit in Misch-/Dorfgebieten liegen.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die Festsetzungen zum Schallschutz in einem Bebauungsplan,
wenn der Beurteilungspegel den geltenden Immissionsrichtwert der TA Larm [5] um mindes-
tens 15 dB(A) unterschreitet (Relevanzgrenze nach DIN 45691 [4]). Diese Vorgabe wird tags-
Uber an allen maRgeblichen Immissionsorten erfullt, wonach die schalltechnische Vertraglich-
keit des Vorhabens trotz der festgestellten Uberschreitung des jeweils zuldssigen Immissions-
kontingents gewahrleistet ist.

Tabelle 8 Vergleich Beurteilungspegel / Relevanzgrenze [dB(A)]

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) — Variante 1 (nur Anliefern)
Immissionsort I0O1 | 102 | I0O3 (104 | IO5 [ 106 | I0O7 | 108
Ermittelter Beurteilungspegel | 37 39 42 45 45 38 31 30
Relevanzgrenze der DIN 45691 | 45 45 45 45 45 45 45 45

Einhaltung / Uberschreitung | -8 -6 -3 0 0 -7 -14 -15
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) — Variante 2 (nur Abholen)
Immissionsort I0O1 | 102 | IO3 (104 | IO5 106 | I0O7 | 108

Ermittelter Beurteilungspegel | 35 38 41 44 44 37 31 29
Relevanzgrenze der DIN 45691 | 45 45 45 45 45 45 45 45
Einhaltung / Uberschreitung | -10 -7 -4 -1 -1 -8 -14 | -16

9.2 Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Die an den zukinftig moglichen Immissionsorten in der Parzelle GE 2 im Geltungsbereich des
DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) oder auf den umliegenden Sonder-
gebietsflachen des BP ,Rosenau” berechneten Immissionsbelastungen sind in Form einer far-
bigen Isophonenkarte in Abbildung 5 fir die Tagzeit in 5,5 m Gber Geldnde dargestellt.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung aus dem Vorhaben - Tag (6:00 — 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 5,5 m Uiber Gelande = OG
IRW nach TA Larm [5] im GE / GI: 65/ 70 dB(A)

Variante 1 (nur Anliefern)

Pegelangaben / dB(A)
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Gemal Abbildung 5 wird der in einem GE zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm [5] von
65 dB(A) tags an den kiinftig mdglichen Immissionsorten innerhalb der Gberbaubaren Grund-
stiicksflache der Parzelle GE 2 des DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b)
in beiden Varianten eingehalten bzw. um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Die Zusatzbelas-
tung aus dem Vorhaben ist demnach nicht relevant im Sinne der TA Larm [5].

Die Flachen im Westen der Werkstral3e und im Norden der Planung liegen im Geltungsbereich
des BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming und sind als Sondergebiet (SO) ausgewiesen. Die
TA Larm [5] legt fir Sondergebiete keine Immissionsrichtwerte fest. Welche Schutzbedirftig-
keit zukUnftig mogliche Immissionsorte besitzen, ist uns nicht bekannt. Die relevanten Flachen
befinden sich im Eigentum des Antragstellers. Im Norden der Planung sind zwei Teichflachen
vorhanden (vgl. hierzu Abbildung 2 in Kapitel 4). Hier besteht nach unserem Wissen kein Bau-
recht. Die Flachen im Westen werden als Lager- und Abstellflachen genutzt. Blirogebaude gibt
es hier nicht. Unabhangig davon wird der in einem GE zulassige Immissionsrichtwert auch auf
den ausgewiesenen Sondergebietsflachen in beiden Varianten weitestgehend um mindestens
6 dB(A) unterschritten (vgl. Abbildung 5).

9.3 Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Zur Uberpriifung der Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm [5] wurden einzelne
kurzzeitige Gerauschspitzen, wie sie beim Abkippen von mineralischen Abfallen (z.B. Asphalt,
Bauschutt, Steine) auftreten kénnen, mit Punktschallquellen an der jeweils unglinstigsten Stel-
le im Bereich der Freilagerflache simuliert und mit dem zugehdrigen Schallleistungspegel aus
der Fachliteratur beaufschlagt (Lwa = 123 dB(A) nach [3]). Hierflr errechnen sich Spitzenpegel
von maximal 66 — 68 dB(A) tags an den nachstgelegenen Immissionsorten 10O 4 und 10 5. Der
zulassige Spitzenpegel von 90 dB(A) wird bei weitem unterschritten. Nachts findet kein Betrieb
statt.

9.4 Verkehrszunahme nach Nr. 7.4 der TA Larm

Die unter Nr. 7.4 der TA Larm [5] geforderte Berlicksichtigung des anlagenbedingten Fahrver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebs-
grundstiick (vgl. Kapitel 3.2) lasst sich im vorliegenden Fall wie folgt beurteilen:

Die Zu- und Abfahrt zum Betriebsgelande erfolgt Gber die WerkstralRe, die in die St 2074 miin-
det. Uber diese StraRe werden alle Abfalle angeliefert und abgeholt. Geman (g) lag die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf der St 2074 in 2024 bei ca. 5.000 Kfz/d. Unter
der Annahme, dass wdchentlich 150 Lkw zu- und abfahren (d.h. 300 Fahrten je Woche), ergibt
sich fur das Vorhaben ein jahrlicher Neu-Verkehr von 15.600 Kfz respektive eine DTV von ca.
43 Kfz/d. Der anlagenbedingte Fahrverkehr ist iber den Jahresdurchschnitt gesehen sehr ge-
ring und wird zu keiner relevanten Zunahme des Verkehrs auf dem relevanten Abschnitt der
St 2074 fuhren. Eine Erhdhung der Verkehrslarm-Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A)
zur Tagzeit kann unter allen Umstanden ausgeschlossen werden. Nachts findet kein Fahrver-
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kehr statt. Das Kriterium Nr. 1 nach Nr. 7.4 der TA Larm [5] ist im vorliegenden Fall sicher nicht
erfillt.

Es sind keine weitergehenden Untersuchungen zur Prifung auf eine moglicherweise relevante
Zunahme des Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen notwendig. Seitens des Betreibers
mussen keine Mallnahmen organisatorischer Art getroffen werden, um die Verkehrsgerausche
auf offentlichen Stralen soweit wie moglich zu vermindern.

10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Karl Mossandl GmbH & Co. KG mdchte flir den Landkreis Dingolfing-Landau im Ortsteil
Rosenau der Gemeinde Mamming auf den FI.Nrn. 2502/15 (TF), 2502/24 und 2503/6 (TF) der
Gemarkung Mamming eine Zwischenlagerflache fiir belastetes und unbelastetes Ausbauma-
terial errichten, um diverses Aushub- und Abbruchmaterial aus BaumaRnhahmen des Landkrei-
ses Dingolfing-Landau fachgerecht beproben und lagern zu kénnen. Beantragt wird die Errich-
tung einer ca. 1.000 m? grof3en Schittguthalle und eines ca. 6.800 m? groRen Freilagers (f).

Die Planungsgrundstiicke liegen auf der Parzelle GE 1 im Geltungsbereich des DB Nr. 3 zum
BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) und sind als GE nach § 8 BauNVO [11] ausgewie-
sen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor unzuldssigen anlagenbezogenen Larmimmissionen
sind im DB Nr. 3 (b) Emissionskontingente nach DIN 45691 [4] festgesetzt. Betriebe, die sich
ansiedeln, andern oder erweitern mdchten, missen den Nachweis flihren, dass das zulassige
Gerauschemissionskontingent von dem Vorhaben einschliellich des Fahrverkehrs auf dem
Betriebsgrundstiick eingehalten werden kann.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Karl Mossandl GmbH & Co. KG
mit der Erstellung des Nachweises beauftragt. Zu diesem Zweck wurde ein Simulationsmodell
erstellt, das die Immissionsbelastung aus dem Vorhaben auf Basis der beantragten Betriebs-
daten (f) abbildet. Nachdem das Anliefern und Abholen der Abfalle nie am selben Tag erfolgt,
wurde die Immissionsbelastung getrennt in zwei Varianten ermittelt (V1: Anliefern, V2: Abho-
len). Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen:

¢ Immissionsorte aulRerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Das jeweils zulassige Immissionskontingent wird tagstiber (6:00 — 22:00 Uhr) in beiden Va-
rianten nahezu durchgéangig um 1 — 5 dB(A) Uberschritten. Nachts wird kein Betrieb bean-
tragt. Nachdem die Beurteilungspegel den geltenden Immissionsrichtwert der TA Larm [5]
von 60 dB(A) tags an allen maRgeblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB(A) unter-
schreiten und somit die Relevanzgrenze der DIN 45691 [4] durchgehend eingehalten wird,
werden die Schallschutzanforderungen aus dem DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemein-
de Mamming (b) trotz der konstatierten Uberschreitung des jeweils zul&ssigen Immissions-
kontingents wahrend der Tagzeit erfullt.

3271-2026 SU V01.docx Seite 18



Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs des Deckblatts

Der in einem GE zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm [5] von 65 dB(A) tags wird auf
der Parzelle GE 2 des DB Nr. 3 zum BP ,Rosenau“ der Gemeinde Mamming (b) eingehal-
ten bzw. um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Die Zusatzbelastung aus dem Vorhaben
ist nicht relevant im Sinne der TA Larm [5].

Bezlglich der Gerauschsituation auf den als SO ausgewiesenen und im Eigentum des An-
tragstellers befindlichen Flachen im Westen und Norden der Planung sei auf die Ausfiihrun-
gen in Kapitel 9.2 verwiesen.

Spitzenpegelkriterium der TA Larm [5]

Uberschreitungen des jeweils zuléssigen Spitzenpegels kénnen an allen bestehenden und
zukunftig moglichen Immissionsorten inner- und auRerhalb des Geltungsbereichs des DB
Nr. 3 zum BP ,Rosenau” der Gemeinde Mamming (b) tagstiber (6:00 — 22:00 Uhr) ausge-
schlossen werden. Nachts (22:00 — 6:00 Uhr) wird kein Betrieb beantragt.

Verkehrszunahme nach Nr. 7.4 der TA Larm [5]

Der Betrieb der Zwischenlagerflache wird zu keiner malRgeblichen Zunahme des Verkehrs
auf der St 2074 Uber den Jahresdurchschnitt gesehen fiihren. Eine Erhéhung der Verkehrs-
larm-Beurteilungspegel durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr um mindestens 3 dB(A)
kann unter allen Umstanden ausgeschlossen werden. MalRnahmen organisatorischer Art
sind seitens des Betreibers nicht erforderlich.

Die abschlieRende Beurteilung der Ergebnisse obliegt der genehmigenden Behdrde.

i.A. J. Aigner
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:

Zwischenlager im GE1 des DB 3 zum
BP "Rosenau", Gemeinde Mamming,
Landkreis Dingolfing-Landau

Auftraggeber:

Karl Mossandl GmbH & Co. KG
Schwaiger Stralle 64

84130 Dingolfing

Auftragnehmer:
C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a
85354 Freising

Legende

<4 Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
Haus

Schirm
3D-Reflektor
Hoéhenlinie
Immissionspunkt
Rechengebiet

= [J10B1

~ | 3271-26 215 V01.cna

0 20 40 60 8 100m
— e

Malstab: 1 : 5000
(DIN A4)

Freising, den 30.07.26

Programmsystem:
Cadna/A fir Windows




Anlage 2
Emissionsberechnungen

e Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge (ZA)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr = Lwath + 10 x log (n) + 10 x log (I/ 1 m)—10 x log (Ts / 1 h) / dB(A)

Lwa1n = Gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h
Lkw < 105 kW = 62 dB(A), Lkw < 105 kW = 63 dB(A)
n= Anzahl der Lkw

| = Lange des Fahrwegs
Te = Beurteilungszeitraum

Quelle:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hess. Landesanstalt fur Umwelt, 1995 und
Heft 3, Ausgabe 2005 / 2024

Lwan / dB(A) n I r:tiiiimt' a;:gﬁﬁi'tt Te/h |  Lwe/dB(A)
Variante 1 (nur Anliefern = ZA1)
63 \ 50 | 208,3 | Tag(6-22Uhr) | 16 | 91,1
Variante 2 (nur Abholen = ZA2)
63 | 35 | 208,3 | Tag(6-22Uhr) | 16 | 89,6

Schiittguthalle (S)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Ts)
Lwr=Lwo + 10 x log (t/ Ts) / dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse
to= Dauer fiur 1 Ereignis
t = Gesamtdauer von 1 Ereignis

Te = Beurteilungszeitraum

Quellen:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hess. Landesanstalt fir Umwelt, 1995 und
Heft 3, Ausgabe 2005 / 2024

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung
und —verwertung sowie Klaranlagen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 1 2001
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Hessisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 2, 2004
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dl]aw(c:o{) n /s tis aliﬁ'ﬁﬁm Te/h Tell.lvtv‘? I :ltézkj)ng
Variante 1 (nur Anliefern = S1)
94,0 5 60 | 300 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 71,2
Lkw-Rangieren
99,0 5 30 | 150 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 73,2
Lkw An-/Abfahrt
108,0 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 74,4
100,0 10 5 50 Tag (6-22 Uhr)| 16 69,4
100,0 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 66,4
104,5 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 70,9
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 77,2
Abkippen Asphalt - Bauschutt
115,0 3 90 270 Tag (6-22 Uhr)| 16 91,7
110,0 2 90 180 Tag (6-22 Uhr)| 16 84,9
Zwischensumme Abkippen 92,5
Radlader Lagerarbeit
110,0 1 1800 | 1800 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 94,9
Summe Tag (6-22 Uhr) | 97,0
Variante 2 (nur Abholen = S2)
94,0 5 60 | 300 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 71,2
Lkw-Rangieren
99,0 5 30 | 150 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 73,2
Lkw An-/Abfahrt
108,0 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 74,4
100,0 10 5 50 Tag (6-22 Uhr)| 16 69,4
100,0 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 66,4
104,5 5 5 25 Tag (6-22 Uhr)| 16 70,9
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 77,2
Radlader Lkw-Beladen
110,0 5 300 1500 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 94,2
Summe Tag (6-22 Uhr) | 94,3

¢ Freilagerfliche (F)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tg)
Lwr=Lwo + 10 x log (t/ Ts) / dB(A)

Quellen:

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse
to= Dauer fur 1 Ereignis
t = Gesamtdauer von 1 Ereignis
Ts = Beurteilungszeitraum

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hess. Landesanstalt fiir Umwelt, 1995 und

Heft 3, Ausgabe 2005 / 2024

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007
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Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung
und —verwertung sowie Klaranlagen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 1 2001
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, Hessisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 2, 2004

L Tages- Teil ilun
dI;V(X) n /s tis absohmitt | Te/D eLvt:,e f :ltlg(:) ?
Variante 1 (nur Anliefern = F1)

9240 | 45 | 60 | 2700 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 80,7

Lkw-Rangieren
90 | 4 | 3 | 1350 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 82,7

Lkw An-/Abfahrt
108,0 45 5 225 Tag (6-22 Uhr)| 16 83,9
100,0 90 5 450 Tag (6-22 Uhr)| 16 78,9
100,0 45 5 225 Tag (6-22 Uhr)| 16 75,9
104,5 45 5 225 Tag (6-22 Uhr)| 16 80,4
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 86,8

Abkippen Beton — Bauschutt — Erdreich — Asphalt - sonstiges
103,5 13 90 1170 | Tag (6-22 Uhr)| 16 86,6
108,8 8 240 1920  |Tag (6-22 Uhr)| 16 94,0
113,9 8 42 336 Tag (6-22 Uhr)| 16 91,6
104,0 13 42 546 Tag (6-22 Uhr)| 16 83,8
115,0 1 90 90 Tag (6-22 Uhr)| 16 86,9
110,0 2 90 180 Tag (6-22 Uhr)| 16 84,9
Zwischensumme Abkippen 97,4
Radlader Lagerarbeit
1100 | 2 | 3600 | 7200 |[Tag(6-22Uhr)| 16 | 101,0
Summe Tag (6-22 Uhr) | 102,7
Variante 2 (nur Abholen = F2)

940 | 3 | 60 | 1800 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 78,9

Lkw-Rangieren
90 | 3 | 3 | 900 |Tag(6-22Uhr)| 16 | 80,9

Lkw An-/Abfahrt
108,0 30 5 150 Tag (6-22 Uhr)| 16 82,2
100,0 60 5 300 Tag (6-22 Uhr)| 16 77,2
100,0 30 5 150 Tag (6-22 Uhr)| 16 74,2
104,5 30 5 150 Tag (6-22 Uhr)| 16 78,7
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 85,0

Radlader Lkw-Beladen

110,0 30 300 9000 |Tag (6-22Uhr)| 16 | 101,9
Summe Tag (6-22 Uhr) | 102,1
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Anlage 3
Eingabedaten CadnaA

e Fliachenschallquellen

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldédm |Flache Einwirkzeit KO |Freq

Tag | Ruhe [Nacht| Tag | Ruhe [Nacht|Typ| Wert | norm | Tag | Ruhe |Nacht| R |Flache Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) m? | (min) | (min) | (min) [(dB)|(Hz)
Parzelle GE 1 K |96.1]96.1]| 781|570 57.0]|39.0 [Lw"| 57 0.0 0.0 |-18.0 8176.6(960.00| 0.00 |{480.00(-3.0| 500
S1 Abkippen A1 [ 970 | 97.0 | 97.0 | 68.4 | 684 | 68.4 |Lw| 97.0 0.0 0.0 0.0 718.1 {960.00| 0.00 | 0.00 [0.0|500
F1 Abkippen A1 [ 98.0 | 98.0 | 98.0 | 67.5 | 67.5 | 67.5 |Lw"| 67.5 0.0 0.0 0.0 1112.2/960.00( 0.00 | 0.00 |0.0|500
F1 Abkippen A1 1993|993 |993|67.5|67.5|67.5 |[Lw"| 67.5 0.0 0.0 0.0 1504.7(960.00| 0.00 | 0.00 |0.0| 500
F1 Abkippen A1 ]96.0|96.0|96.0 675|675 |67.5 |[Lw"| 67.5 0.0 0.0 0.0 703.5 1960.00( 0.00 | 0.00 |[0.0| 500
S1 Lkw-Beladen | A2 | 94.3 | 94.3 | 94.3 | 65.7 | 65.7 | 65.7 | Lw | 94.3 0.0 0.0 0.0 718.1 1960.00( 0.00 | 0.00 |[0.0| 500
F2 Lkw-Beladen | A2 | 974 | 974 | 974 | 66.9 | 66.9 | 66.9 [Lw"| 66.9 0.0 0.0 0.0 1112.2(960.00| 0.00 | 0.00 |0.0| 500
F2 Lkw-Beladen | A2 | 98.7 | 98.7 | 98.7 | 66.9 | 66.9 | 66.9 |Lw"| 66.9 0.0 0.0 0.0 1504.7(/960.00( 0.00 | 0.00 |0.0|500
F2 Lkw-Beladen | A2 | 954 | 954 | 954 | 66.9 | 66.9 | 66.9 |Lw"| 66.9 0.0 0.0 0.0 703.5 {960.00| 0.00 | 0.00 [0.0|500

e Linienschallquellen

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldéam | Lange Einwirkzeit KO |Freq
Tag | Ruhe [Nacht| Tag | Ruhe [Nacht|Typ| Wert | norm | Tag | Ruhe |Nacht| R |Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m3) m (min) | (min) | (min) |(dB)|(Hz)
ZA Zu-/Abfahrt A1 1911911911 | 679|679 | 67.9 |Lw'| 67.9 0.0 0.0 0.0 208.3 {960.00| 0.00 | 0.00 |0.0| 500
ZA Zu-/Abfahrt A2 | 89.6 | 89.6 | 89.6 | 66.4 | 66.4 | 66.4 |Lw'| 66.4 0.0 0.0 0.0 208.3 {960.00| 0.00 | 0.00 |0.0| 500
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