Isarbrucke
Gottfrieding

Ortsumgehung

Keine Staus mehr und hochster Staatszuschuss der Geschichte

Die Isarbrucke der DGF 15 ist der neueste Bruckenstand-
ort Uber die Isar im Landkreis Dingolfing-Landau. Sie ist
Teil der Ostumfahrung Dingolfing, die in den Jahren 1998
bis 2002 gebaut wurde. Ziel war es, den Ortskern der Stadt
Dingolfing vom Durchgangs- und Schwerverkehr zu ent-
lasten und die Verkehrsstrome aus dem Vilstal (zu BMW
und zur Autobahn) an der Stadt vorbeizuleiten. Dieser neu
gebaute Streckenabschnitt gilt als Autobahnzubringer zur
A 92, Anschluss Dingolfing-Ost.

Der gesamte Durchgangsverkehr aus dem Bereich Fron-
tenhausen und Marklkofen (Industriestandort: Mann &
Hummel, GIMA) musste auf der Staatsstral3e 2111 Dingol-
fing durchqueren (Takko-Kreisverkehr, alte Isarbrtcke,
Aral-Kreuzung). Die Staatsstral3e 2327 fuhrte den Verkehr
aus Reisbach und dessen Hinterland durch Frichlkofen
uber den Dingolfinger Herrenweiher zum Anschluss an die
St2111 beim Krankenhaus und von dort Uber die alte Isar-
bricke zur A92. Abklrzungen fuhrten tber den ,Lampl-
Pass” und stadtnah an Wohngebieten vorbei zu BMW und
zur Autobahn. Regelmaliige Staus waren die Folge.

Verschiedene Lésungen - u. a. Westumfahrung mit Bricke
Uber den Stausee und Tunnel an der Isarhangleite sowie
unter dem Baugebiet Brunner Feld - wurden untersucht,
bis man sich zur Ostumfahrung als bestmadglicher Losung
durchrang. Die weitlaufige Umfahrung konnte aber, da die
Trassenfuhrung aulRerhalb des Stadtgebietes in Nachbar-
gemeinden lag, von der Stadt Dingolfing nicht gebaut wer-
den. Die ,einfachste” Losung, dass die Staatsstral3e 2327
nicht mehr durch Dingolfing verlauft - sondern bei
Frichlkofen nach Norden Uber die Isar abbiegt und an die
A92 anschliel3t - scheiterte am Freistaat Bayern. Die Bun-
deslander mussen ihre Staatsstral3en aus eigenen Steuer-
mitteln finanzieren. Dafur war das Projekt bei Dingolfing
schlichtweg zu teuer und auf Jahrzehnte nicht realisierbar.
Bei kommunalen Stral3en jedoch unterstitzen Bundeszu-
schusse aus der Mineraldlsteuer die Strallenprojekte der
Landkreise und Gemeinden.

Das Verkehrsproblem der Kreisstadt konnte nur mit Unter-
stutzung und Mitwirkung des Landkreises schnell (heil3t
binnen 10 Jahren) und zufriedenstellend gelost werden.
BlUrgermeister Erwin Rennschmid und Staatsminister
Erwin Huber (Reisbach), der sich fur das gesamte Projekt -
vorab schon fur die neue Autobahnausfahrt Dingolfing-
Ost eingesetzt hatte, mussten nun den Kreistag als Unter-
nehmenstrager fur das 20-Millionen-DM-Projekt gewin-
nen. Dabei hatten sie Landrat Heinrich Trapp auf ihrer Sei-
te, dessen Anliegen es war, die Kreisfinanzen nicht zu stark
zu belasten. Es gelang ihm, einen kombinierten Staatszu-
schuss von 87% (ein vor- und nachher nie wieder gewahr-
ter Hochstwert) zu erreichen, die Restkosten wurden zwi-
schen Landkreis (25%) und Stadt (75%) geteilt.

Ein Burgerentscheid in der Stadt Dingolfing, der davon
ausging, dass der Freistaat als Bauherr hatte auftreten
mussen und die Stadt hierfur keine Eigenmittel ausgeben
sollte, fand mit 32% zu 68% keine Mehrheit.
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Auch die Gemeinde Gottfrieding hatte durch die Ortsum-
fahrung erhebliche Vorteile. Das Dorf Frichlkofen bekam
eine Umfahrung fur die Staatsstral3e von Reisbach.
Frichlkofen, Gottfrieding und Gottfriedingerschwaige wur-
den von dem zunehmenden Verkehr entlastet, der aus
Frontenhausen, Marklkofen und Reisbach kam. Auf dem
Weg zur alten B11 bzw. zur A92 konnte man die Ortsdurch-
fahrt Dingolfing vermeiden. Die Gemeinde Gottfrieding
mit Burgermeisterin Anni Stierstorfer konnte sich - ohne
die Gemeindefinanzen zu belasten - Gber verbesserte Ver-
kehrsverhaltnisse freuen.

Im Jahre 2012 optimierte der Landkreis den Autobahnzu-
bringer von Frontenhausen/Marklkofen zur A92. Er
ertuchtigte den Streckenabschnitt der DGF 15 von Ernst-
hof nach Frichlkofen (Verbreiterung von 5 auf 7 m mit
begleitendem Rad- und Wirtschaftsweg). Seither kann der
gesamte Verkehr, ohne durch Ortschaften fahren zu mus-
sen, die Fernstrallenim Isartal erreichen.

Bei der Verkehrszahlung 2015 Uberquerten die neue Isar-
bricke (Gottfrieding 2) taglich 6.542 Fahrzeuge, davon 648
im Schwerverkehr. Sie entlasten die Isarbrucke 1 in Dingol-
fing (St 2111), auf der 17.877 Fahrzeuge (davon 520
Schwerverkehr) gezahltwurden.

Ein Mammut-Projekt: Luftaufnahme wahrend der Bauphase.
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Spatenstich mit Landrat Heinrich Trapp, Staatsminister Erwin Huber und
BuUrgermeister Erwin Rennschmid.

Landkreis
Dingolfing-Landau

Baukosten Traglast
2000: 18.190.000 € 2000: 60 Tonnen

15.11.1999
21.11.2000
27.02.2002

Spatenstich
Fertigstellung der Briicke
Einweihung Ortsumgehung

Breite der Isar 66 m
Flusskilometer 43,2 km

Technische Daten

Lichte Weite 2946 m

EinzelstUtzweiten 30+33+29+35+
42 +33+3332+29m

Breite zwischen Gelandern 11T m

Bruckenflache 3.256 m2

Objekt- und Tragwerksplanung
Bauer, Landshut und Coplan, Eggenfelden

Briuckenbau
Bilfinger + Berger, Passau

17.714.418 €

6.798.963 €
Brickenbau 8.806.674 €
davon nur Isarbrucke 3.705.990 €
Anteil A92 Anschluss 660.000 €
Grunderwerb 2.108.781.000 €
Planung 2.050.000 €

Kosten Ostumgehung (insg.)
Stral3enbau

Finanzierung

Staat (Mineraldlsteuer)

Stadt Dingolfing

Landkreis Dingolfing-Landau

12.105.000 €
5.226.039 €
1.009.000 €

Die Baukosten wurden um 5,410 Mio. € unterschritten.
Die Gesamtkosten waren ursprunglich mit 23,6 Mio. € eingeplant.




Die Ortsumfahrung - ein Mammutprojekt

Eine zeitraubende und anstrengende Aufgabe beim Stral3enbau ist immer der Erwerb der benétigten Grundstucksflachen. Bei
der Ostumgehung Dingolfing waren nicht weniger als 62 Grundstiuckeigentumer beteiligt. Fir die Umfahrung Frichlkofen musste
mit 29 Eigentumern verhandeltwerden.

Der Grunderwerb wurde erheblich erleichtert, weil im Bereich der Trasse bereits Flurneuordnungsverfahren liefen und die Stadt
Dingolfing Eigentimer mehrerer Grundstucke war, die nun als Tauschflachen angeboten werden konnten. Hauptbetroffener
Grundanlieger war Jakob Rost aus Golding.

Sie mochten noch
mehr erfahren?

Ausfuhrlichere Informationen und
weitere Fotos finden Sie online.

e
Auffahrt zur A92
Dingolfing-Mitte
ORTS-
DURCHFAHRTEN:
Ursache fiir Larm,
Staus und hohe
Verkehrsbelastung
innerorts.
von Reisbach kommend von Reisbach kommend
von Frontenhausen kommend von Frontenhausen kommend
Vor 1999: Ab 2002:
Lange Wege durch Dingolfing und Gottfrieding - eine Belastung fur die Ortschaften. Schnelle Autobahnanbindung des Vilstals (Reisbach, Frontenhausen, Marklkofen)
Die Autobahnzubringer aus dem Vilstal (Reisbach, Frontenhausen, Marklkofen) ohne Ortsdurchfahrten.

mussen die Stadt Dingolfing durchqueren. Gestrichelt dargestellt, der Schleichweg
zur B11 durch Gottfrieding und Gottfriedingerschwaige.

Die Dammschuttung wird von der Hangleitenbrutcke unterbrochen.
Sie dient der Wanderbeziehung der Tiere - von Amphibien bis zum Wild.

Die Hangleitenbricke im Vordergrund, die Isarbrtcke im Bild hinten links. Der erste Bauabschnitt: Autobahnausfahrt Dingolfing-Ost bis zum Kreisverkehr
Gottfriedingerschwaige.

Hoher Stellenwert fur Naturschutz
Im Gegensatz zu Landau, wo die Einwohner-

schaft den schnellen Ausbau einer Ortsumfah-
rung forderte, gab und gibt es in Dingolfing
haufig Gegenwind bei StralRenbauprojekten.
Demonstration beim Spatenstich fur die Auto-
bahnausfahrt Dingolfing-Ostam 16. Juni 1998.

Grof3es Augenmerk wurde bei der Baumaldnah-
me auf Natur und Landschaft gelegt. Die Plane
des beauftragten Buros fur Landschaftsarchitek-
tur Dr. Schober (Freising) umfassten 23,8 Hektar
an Flachen flr Ausgleichs- und Ersatzmal3nah-
men und summierten sich auf einen siebenstelli-
gen Euro-Betrag.

Im Auwaldbereich verschwanden Ackerflachen
zugunsten einer Feucht-Biotopvernetzung, Ufer-
randstreifen am Muhlbach wurden angelegt,
Hecken neu gepflanzt etc.,, um Laichplatze far
Amphibien (Erdkrote, Seefrosch) und Lebensrau-
me fur Insekten und Vogel (Blaukehlchen, Pirol,
Schlagschwirl, Grauammer, Neuntoter, Dorn-

grasmucke...)zu sichern und zu verbessern.

Okologische Bedenken
und AusgleichsmafRnahmen:

Das Gesamtprojekt wurde von Naturschutzverbanden
kritisch gesehen und begleitet (,Wer Stral3en baut, wird
Verkehr ernten”). Im Zuge des Planfeststellungsverfah-
rens, in dem alle Einwande (Anlieger, Verbande, Kom-
munen etc.) behandelt und gewichtet werden, wurde
der Konsens gesucht, der im Planfeststellungsbe-
schluss der Regierung von Niederbayern zum Aus-
druck kommt, z. B.: Der Einschnitt in die Isarhangkante
erfolgte bei einem eiszeitlich entstandenen Dobl. Um
Wanderbeziehungen von (Klein-)Tieren zu ermaogli-
chen, wurde auf Dammschuttung verzichtet und eine
Hangleitenbrucke (94,60 m) geschaffen, fur einen Mil-
|ionenbetrag wurden Grundstlcke flr 6ko|ogische AUS- Um die Steigungsstrecke zu begrenzen, ist die Isarbriicke aufgestandert.

. . . Sie ist 294,6 m lang. Die Flussbreite betragt nur 66 m.
gleichsflachen angelegt und seither gepflegt.

Durch den Einsatz von Spezialtechnik (Stahl-Beton-Bau) konnten die Kosten um
einen Millionenbetrag reduziert werden.




