Isarbrucke
Gottfrieding

Keine halben Sachen: Neue Brucke trotz Ortsumgehung

Als der Landkreis 1996 auf dem Gebiet der Gemeinde Gott-
frieding - in Sichtweite der ,alten” Brlcke - eine moderne
und leistungsfahige Isarbrucke fur die Ortsumgehung der
Stadt Dingolfing (und auch Gottfriedings) baute, war es
nicht denkbar, dass man ein Jahrzehnt spater am traditio-
nellen Bruckenstandort die ,alte” Brucke abreif3en und
durch eine neue ersetzen wurde. Mit Baujahr 1949 war sie
in die Jahre gekommen, so dass sie zu Beginn des neuen
Jahrtausends fur den ortlichen Verkehr saniert und erttch-
tigt werden sollte. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
hatte die Gemeinde 1996 eine Geh- und Radwegebrucke
parallel zur Strallenbrucke gebaut. Bei der Bauwerkspru-
fung 2005, bei der auch Taucher eingesetzt wurden, stellte
sich heraus, dass die Brucke zwischenzeitlich gravierende
Schaden bekommen hatte, die eine sofortige Tonnagebe-
schrankung von bisher 12 auf 9 t zur Folge hatte. Der
zunehmende Schwerverkehr (der zum Teil die Gewichts-
beschrankungen ignorierte), aber auch Streusalz hatten
der Brucke stark zugesetzt. Ganz Gottfrieding war froh,
dass der Kreistag die billigeren Varianten (Sanierung, dann
Sperrung und Umleitung des Schwerverkehrs) nicht auf-
griff, sondern innerhalb kurzer Zeit eine zweite Isarbrucke
bei Gottfrieding plante und baute.

Abbruch der alten Brucke. Die Ful3gangerbrucke
links bleibt wahrend der Bauarbeiten als

Behelfsbricke bestehen. tion der Brucke.
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Ein Schwertransport liefert die 40 Tonnen
schweren Stahlhohlkasten fur die Unterkonstruk-

FUr die 106 m lange Brucke hatte das Planungsburo Prof.
Dr. Bulicek (Passau) eine Stahlverbundbruicke Uber 3 Fel-
der mit einer Bohrpfahl-Sondergrindung als wirtschaft-
lichste Losung vorgeschlagen. Der Uberbau wurde im Bau-
kastensystem (mit geschweildten Stahlhohlkasten) herge-
stellt und mit Sondertransportern (40 m lang, 40 t schwer)
zur Baustelle gebracht. Aus wassertechnischen Grunden
(Stutzkraftwerk) wurde die neue Brucke um 80 cm angeho-
ben. Dadurch mussten die Auffahrten beidseits der Brucke
ebenfalls angepasst werden. Eine Neugestaltung der Stra-
Be und des Geh- und Radweges auf einer Gesamtlange
von 250 mwurde somit notwendig.

Die Pfeiler stehen auf 23 Meter langen ausbetonierten
Stahlrohren, die 16 Meter tief in den Flussgrund einbinden
und dort im Beton eingebettet sind. An der neuen Brucke
(Breite von 7 m auf 11,75 m erweitert) ist jetzt auch ein
Geh- und Radweg integriert, die Tonnage wurde von 12
bzw. 9 t auf 60 t erhoht. Nach dem Spatenstich am 31. Juli
2006 wurde sie nach knapp einjahriger Bauzeit mit einem
bunten Festfur die gesamte Gemeinde am 25. Juli 2007 ein-
geweiht.

Die 23 Meter langen Pfeiler sind 16 Meter
im Flussboden verankert.

Setzen der Stahlhohlkasten auf die Betonpfeiler.
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Landkreis
Dingolfing-Landau

Baukosten Traglast

19009: 65.000 RM 1909: 3 Tonnen
1949: 100.000 RM 1949: 12 Tonnen
+ 230.000 DM

2007: 2.505.000 € 2007: 60 Tonnen

31.07.2006
25.07.2007

Spatenstich
Einweihung

Breite der Isar 105 m
Flusskilometer 42,2 km

Technische Daten

Lichte Weite 106 m
Einzelstutzweiten 33,10m+41m+33,10m
Lichte Hohe bei Widerlager 2,53 m
Breite zwischen Gelandern 11,75 m
Bruckenflache 1.260 m2

Objekt- und Tragwerksplanung
Ingenieurburo Bulicek + Ingenieure, Passau

Briuckenbau
Berger Bau GmbH, Passau

Kosten (insgesamt) 2.505.000 €
Baukosten 2.100.000 €
Grunderwerb, Vermessung 5.000 €
Planung 400.000 €

Finanzierung

Staat (Mineral6lsteuer)
Gemeinde Gottfrieding
Landkreis Dingolfing-Landau

1.400.000 €
41.000 €
1.064.000 €




Kurfurstliche Goldwascher-Patente

fur Gottfrieding

Die Isar fuhrte vor der Flusskorrektion (2. Halfte des 19. Jahrhunderts) in ihren
Schwemmsanden Goldpartikel mit sich. Sie stammen nicht aus den Alpen, sondern
wurden aus dem Molassegestein nordlich von Wolfratshausen ausgewaschen.

Herzog Georg der Reiche (Bayern-Landshut) hatte 1477 mit einer Gesellschaft zum
Zwecke der Goldgewinnung aus der Isar einen Kontrakt geschlossen. Das Gold muss-
te anden Herzog (spater Kurfurst, dann Kénig) gegen Entgelt abgegeben werden.

Isar-Gold-Dukate
gepragt im Jahr 1760
3,49 Gramm, 21mm Durchmesser

Foto: MUnzsammlung Minchen

Die Isarim Bereich zwischen Niederaichbach und Mamming war mitihrem oft wech-
selnden Verlauf, ihrenvielen Maandern und Sandbanken ein besonders lohnendes
Goldwaschgebiet. Ortschaften wie Golding (1 km stdwestlich dieser Brucke) doku-
mentieren das. Im Jahre 1705 wurden 9 Goldwascher-Patente verteilt: 3 in Mam-
ming, 1 in Heilberskofen, 2 in Pilberskofen, 2 in Sossau, 1 in Gottfrieding. Die Gold-
wascherwaren meist Fischer, Schiffer, S6ldner und Tageléhner.

Uber das Gold verfiigte der Landesherr. Von 1756 (Kurfirst Max l11.) bis 1830 (K6nig
Ludwig I.) wurden daraus Isargold-Dukaten gepragt. Sie zeigten den Landesherren,
den Flussgott und trugen die Aufschrift,,Ex Auro Isarae”, d.h. aus dem Gold der Isar.
Am 10.Juni 1877 meldete die Isar-Zeitung, dass der Goldwascher Josef Hummel aus
Rosenau in der Isar ertrunken sei. Ein Goldwascher verdiente in der Regel 2 Gulden
45 Kreuzer, das entsprach dem Einkommenvon 11 ungelernten Tageldhnern.

Stahlstatt Holz

Bis ins 19. Jahrhundert waren die Gottfriedinger Isarbrtcken aus
Holz. Sie wurden durchschnittlich alle 10 Jahre (oft auch mehrmals
im Jahr) von den Isarfluten weggerissen und mussten unter gro-
Ben Opfern neu errichtet werden. Zunachst war dies Aufgabe der
Hofmark, nach deren Auflésung ging die Bau- und Unterhalts-
pflicht auf den Hofbauer, den Uiderlbauern und das Wirtshaus
Uber, spater auf das ganze Dorf Gottfrieding, schliel3lich auf die
Gemeinde Gottfrieding (ab 1818).

Die Bewohner zwischen 17 und 60 Jahre, mussten zum Brucken-
bau und fur Renovierungen Hand-, Spann- und Arbeitsdienste
leisten. Unter Anleitung eines Brlickenbaumeisters dauerte der
Arbeitstag von 6.30 Uhr bis 17.45 Uhr, die Mittagspause war von
10.45 Uhr bis 12.30 Uhr. Der Bruckenzoll (fUr ein Fuhrwerksge-
spann 20 Pfennig, fUr ein Stlck Vieh 5 Pfennig) deckte nur einen
kleinen Teil der Kosten. Die Aufwendungen fur die Bricke umfass-
tenden grof3ten Teil der Gemeindeausgaben.

Die erste eiserne Briicke

Nach der Isarkorrektion begann die Gemeinde unter Burgermeis-
ter Johann Baptist Merz mit der Planung einer eisernen Brucke.
Der Kostenvoranschlag belief sich auf 65.000 RM. Um das Geld auf-
zubringen, musste die Gemeinde die Gemeindeumlage erhéhen
sowie eine Biersteuer und eine Landiubergabesteuer einfuh-
ren. Dafur wurde 1912 der Bruckenzoll neu festgelegt. Man
beschloss, dass Heu- und Mistwagen klinftig zollfrei Uber die
Brucke fahren durfen.

Isarbriicke kurzvor Kriegsende gesprengt

Die stabile Isarbrtcke fand in den letzten Kriegstagen am 29. April
1945 ein jahes Ende, als Wehrmachtssoldaten den Vormarsch ame-
rikanischer Truppen aufhalten wollten und die Brlcke sprengten.
Die US-Truppen bauten eine Pontonbrucke und uberquerten die
|sar einen Tag spater.

Original-Ton von 1949:

Dass Anspruchsdenken und das Dankbarsein sich seither doch
etwas verandert haben, zeigt der Zeitungsbericht vom 14.11.1949
im Dingolfinger Anzeiger: ,Die wenigsten hatten damals Hoffnung

auf den baldigen Bau einer neuen Brucke. Viele sagten: Eine neue
Bricke werden wir wohl nicht mehr erleben. Inzwischen sind vier
Jahre vergangen. Die neue Brucke ist fertig. Wir schutteln stau-
nend den Kopf. Wie ein Wunder steht sie vor uns, als hatte man sie
hingezaubert.”

Neubau einer Stahl-Beton-Bruicke

Die amerikanische Militarregierung in Dingolfing-Schermau
gestattete im Sommer 1945 der Gemeinde die Einrichtung eines
Fahrbetriebs. Dies verursachte der Gemeinde jahrlich Personal-
und Sachkosten in Héhe von 12.000 RM. Deshalb plante Burger-
meister Willis mit seinem Gemeinderat den Bau einer neuen Stahl-
Beton-Brucke. 1946 wurden die Triummer der gesprengten Bru-
cke aus dem Fluss geraumt. Allein diese Arbeiten kosteten der
Gemeinde 35.200 RM. In einer Zeit, in der man kaum ein Pfund
Nagel zu kaufen bekam, schien es unmaglich, einen Bruckenbau
durchzufGhren. Am 5. Juli 1947 begannen die Arbeiten, am 28.
April 1949 feierte man Richtfestund am 14. November 1949 die Ein-
weihung und Verkehrsfreigabe. Wo immer es ging, wurden Arbei-
ten freiwillig und kostenlos von der Gemeindebevélkerung
ausgefuhrt.

Die Isar

Auszug aus der Flurkarte von ca. 1812 mit dem damaligen Isar-
verlauf. Dabei ist zu sehen, dass nur Richtung Norden ein
Nebenarm der Isar mit einer Brucke (1) und durch eine Furt (2)
Uberquert werden konnte. Die grol3e Brlcke Uber den Hauptarm
der Isar war zu diesem Zeitpunkt zerstort.

Der Flussverlauf von 1812 (blau markiert) auf einer

aktuellen Karte zum Vergleich. Die Isar wurde in ein zentrales
Flussbett gezwungen. 1) Die Isarbrucke am Sportplatz,

2) Die Isarbrucke an der Ortsumgehung.

-

Bruckenplan von 1909

Der Beton fur die Brucke wurde 1947 in
Handarbeit mit kleinen Betonmaschinen
(hinten links) eingebracht.

Mit einfachsten Mitteln und viel Personalaufwand wurde die Brucke von 1947 an erbaut.

1352307




Brucke bei Gottfrieding erstmals urkundlich erwahnt: , Peter,
dem Seemann” werden zwei Lehen bei der Brlcke ,Brukk” zu
Gottfrieding verliehen.

FI6Rer aus dem Oberland (Lenggries, Tolz) beginnen mit regel-
maldigem Frachttransport (Holz, Baumaterial, Leinen) die Isar
hinab, dann auf der Donau bis nach Wien. Der Frachtverkehr auf
FI6Ren endet 1904, als die Konkurrenz der Eisenbahn zu grol3
wird. Ab 1640 regelmalliger Personenverkehr auf FI63en bis '
nach Wien (Marz bis November, Reisedauer 5 Tage). @

SCAN
M I c H ’ landkreis-dingolfing-landau.de/bruecken

Sie mochten noch
mehr erfahren?
Die Isar ist von der MUndung bei Plattling bis nach Moosburg Ausfuhrlichere Informationen und

zugefroren. 22 weitere Fotos finden Sie online.
Eisstol3e fuhren zu schweren Schaden an den Brucken. RegelmaRiger Fracht- und Personentransport auf der

Isar mittels FI6lRen vom 17. bis ins 19. Jahrhundert.

I sa rko rre ktio n 1 875 - 1 895 Geplantes neues Flussbett auf der Karte von 1875

1844, 1871, 1896 schwere Hagelunwetter (teils hUhnereigrol3e
Hagelgeschosse) fuhren zu Hochwasser und beschadigendie S e e

Bricke. e, Briicke bei Gottfrieding
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Hochwasser zerstort die Briucke.

Beginn der Isar-Korrektion (bis 1895). Die Isar, die jahrhunderte-
lang in mehreren, wechselnden Flussarmen an Gottfrieding vorbei-
geflossen war und dabei eine Breite von oft 300 Metern und mehr
einnahm, wird in ein begradigtes Flussbett "gezwangt".

Die Hauptarbeiten im Bereich Gottfrieding beginnen 1883.

Der Bauer Josef Huber aus Tichling sturzt mit Wagen (Getreidela-
dung) und Pferden in die eiskalte Isar, als morsche Querbalken
brechen. Die Pferde ertrinken, der Bauer kann von Wasserbauar-
beitern ans Ufer gezogen werden. Er erhalt als Entschadigung 600
Mark aus der Gemeindekasse, hat aber als Spatfolge an der Gicht
zu leiden. Die Holzbrucken werden abgelost: Einweihung der eisernen Bricke am 24. Oktober 1909.
Um den Kindern den Weg zur Schule zu ermdglichen, mussen alle
Stege Uber die Nebenarme der Isar ertuchtigt werden.

Eisstol3e zerstoren alle Bricken zwischen Landshut und Plattling.
1 880 Auch die Gottfriedinger Brucke wird zerdrtckt und ,,geht die Isar
hinunter®.

Die drei Jahre alte Brucke wird bei einem Hochwasser am

15. Juni 1883 weggerissen, ebenso ein Teil des Uferbereiches.
1 883 Der Neubau an der gleichen Stelle wirde 17 Joche (Pfeiler)
erfordern. Deswegen wird die neue Brucke 100 Meter isarauf-
warts verlegt. Dort sind nur 13 Joche nétig.

29. April 1945: Die zerstorte Isarbrucke
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Die Zeit der Holzbrucken ist vorbei: Die Gemeinde gibt bei der
Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN) eine eiserne Brucke
in Auftrag, die am 24. Oktober 1909 eingeweiht wird.

Am 29. April 1945 sprengen deutsche Truppen die Isarbrucke,

um den Vormarsch der US-Army, die von Norden her anruckt,
aufzuhalten. Die amerikanischen Truppen errichten eine Ponton-
bricke und setzen einen Tag spater auf das Stdufer der Isar Uber.

Mit Erlaubnis der amerikanischen Militar-Regierung in Dingolfing-
Schermau organisiert die Gemeinde einen Fahrbetrieb Uber die
Isar. Die Personal- und Sachkosten belaufen sich jahrlich auf Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs richtete die Gemeinde einen Fahrbetrieb ein, der jahrlich

12.000 Reichsmark. Zusatzliche 35.200 Reichsmark kostet der 12.000 Reichsmark Personal- und Sachkosten verursachte.
Gemeinde die Beseitigung der gesprengten Bruckenteile.

Am 14. November 1949 Einweihung der neuen Brucke

(104 m, 6 m breit, 12 Tonnen Tragkraft).

Sie wurde von der Deggendorfer Werft im Auftrag der Gemeinde
Gottfrieding als Stahlbricke mit aufgelegter Stahlplatte gebaut.

Die Gemeindeverbindungsstralde wird zur KreisstralRe aufgestuft.
Der Landkreis Dingolfing Ubernimmt die Kosten fur den Unterhalt
und die Baulast der Isarbrucke.

Die Brucke wird gesperrt, als Pfeiler einsinken und die Brucke

nachgibt. Umgehende Sanierung, dabei zeitweise Beschrankung Vier Jahre lang musste man den Fluss mit einer Seilfdhre Gberqueren, die schwere Lasten und tber
auf 3,5 Tonnen. 100 Personen gleichzeitig GUber die Isar befordern konnte.

Bau eines Stutzschwellenkraftwerkes 1 km unterhalb der
Isarbricke, um ein tieferes Eingraben der Isar zu vermeiden.
Fertigstellung 1978.

Errichtung einer Geh- und Radwegebrucke durch die Gemeinde.

31.Juli: Baubeginn der der neuen Isarbrucke.
Einweihung 25. Juli 2007. Die Isarbruicke aus Stahl von 1949. Sie leistete 57 Jahre zuverlassige Dienste.




